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1 .- ARRANQUE EN FRIO. El motor debe estar a menos de 50º C y con una 
diferencia no mayor a 6º C de la temperatura ambiente. No se debe quitar la 
llave de contacto antes del arranque en frío o el diagnostico del calentador de 
la sonda lambda puede fallar.

2 .- RALENTI. El motor debe de funcionar 2,5 minutos con el aire 
acondicionado y la luneta térmica conectada. A mayor carga eléctrica mejor. 
Esto prueba el calentador de la sonda lambda, la purga del canister, fallos de 
encendido, y si se entra en ciclo cerrado, el ajuste de combustible (Fuel 
Trim).

3 .- ACELERACION. Desconectar el A.C. Y todas las cargas eléctricas, y 
aplicar medio acelerador hasta que se alcancen los 85 km/h.

4 .- MANTENIMIENTO DE LA VELOCIDAD. Mantener una velocidad 
constante de 85 km/h durante 3 minutos. Durante este periodo se prueba la 
respuesta de la sonda lambda, EGR, purga, encendido y ajuste de 
combustible.

5 .- DESACELERACION. Soltar el pedal de acelerador. No se debe de pisar 
el freno o el embrague. Es importante que el vehículo disminuya su velocidad 
gradualmente hasta alcanzar los 30 km/h.

6 .- ACELERACION. Acelerar a media carga hasta alcanzar los 85-95 km/h.

7 .- MANTENIMIENTO DE LA VELOCIDAD. Mantener una velocidad 
constante de 85 km/h durante 5 minutos. Esto probara lo mismo que el paso 
4 y también el catalizador.

8 .- DESACELERACION. Soltar el pedal del acelerador. No se debe pisar el 
freno o el embrague.
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CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA

1-1-2000

1-1-2001

1-1-2002

1-1-2003

1-1-2004

1-1-2005

Entrada en vigor del nivel Euro III
Modelos nuevos con motor de gasolina y 

cilindrada superior a 2000 cc.

Todos los turismos de gasolina recién 
matriculados sea cual sea su cilindrada.

Todos los vehículos industriales de nueva 
matriculación.

Todos los modelos diesel de cilindrada 
superior a 2000 cc.

Todos los turismos diesel recién 
matriculados sea cual sea su cilindrada.

Entrada en vigor del nivel Euro IV, mas 
restrictivo.

FECHAS DE ENTRADA EN VIGOR 
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El primer digito representa el tipo de sistema:
P .- electrónica del motor y transmisión.
B .- carrocería.
C .- chasis (ABS, Control de Tracción, etc.)
U .- para sistemas futuros

El segundo digito indica la organización 
responsable de definir el código:

0 .- SAE (código común a todas las marcas).
1 .- el fabricante del vehículo (códigos diferentes para 
distintas marcas).

El tercer digito informa sobre el grupo 
componente en el que se presenta la avería:

0 .- Sima electrónico completo.
1 y 2 .- Control de aire y combustible.
3 .- Sistema de encendido.
4 .- Control de emisión auxiliar.
5 .- Control de velocidad y ralentí.
6 .- ECU entradas y salidas.
7, 8 y 9 .- Transmisión.

El cuarto y quinto digito contienen la 
identificación de los componentes/sistemas.
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MODO 1
Identificación de parámetros (PID), es el acceso a datos en vivo de valores analógicos o 
digitales de salidas y entrada a la ECU. Este modo es también llamado flujo de datos.

MODO 2
Acceso a Cuadro de Datos Congelados. Esta es una función muy útil del OBD-II 
porque la ECU toma una muestra de todos los valores relacionados con las emisiones, 
en el momento exacto de ocurrir un fallo. De esta manera al recuperar estos datos, se 
puede conocer las condiciones exactas en las que ocurrió dicho fallo. Solo existe un 
cuadro de datos que corresponde al primer fallo detectado.

MODO 3
Este modo permite extraer de la memoria de la ECU todos los códigos de fallo (DTC –
Data Trouble Code) almacenados que han provocado el encendido del testigo de fallos.

MODO 4
Con este modo se pueden borrar todos los códigos almacenados en la PCM (Memoria 
Unidad de Mando), incluyendo los DTC y el cuadro de datos grabados.

MODO 5
Este modo permite comprobar los sensores de oxigeno para determinar el 
funcionamiento de los mismos y la eficiencia del convertidor catalítico.

MODO 6
Este modo permite visualizar los valores de medición de sistemas no vigiados de forma 
permanente (por ejemplo el sistema de aire secundario, desaireacion del deposito, 
recirculación de  gases de escape).

MODO 7
Este modo permite leer de la memoria de la ECU todos los DTC pendientes que no 
han activado el testigo de fallos.

MODO 8
Este modo permite realizar la prueba de actuadotes. Con esta función se pueden 
activar y desactivar actuadores como bombas de combustibles, válvula de ralentí, etc..

MODO 9
Este modo permite visualizar la información del vehículo (por ejemplo numero de 
identificación/chasis, código del motor etc....
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CORRESPONDENCIA DE LOS TERMINALES

1   .- LIBRE.
2   .- BUS DIAGNOSTICO ISO5 (J1850 +).
3   .- LIBRE.
4   .- ALIMENTACION NEGATIVA.
5   .- MASA.
6   .- CAN HIGH (ISO 11898).
7   .- LINEA K (ISO 9141).
8   .- LIBRE.
9   .- LIBRE.
10 .- BUS DIAGNOSTICO ISO5 (J1850 -).
11 .- LIBRE.
12 .- LIBRE.
13 .- LIBRE.
14 .- CAN LOW (ISO 11898).
15 .- LINEA L (ISO 9141).
16 .- POSITIVO DE BATERIA.

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO 

OCUPACIÓN DE LOS TERMINALES 
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Centro de Formación del Automóvil

Carril de Guetara, nº 55  Pol. Ind. Villa Rosa

C.P. 29004- MÁLAGA

Tlf.: 952 - 24 08 64        Fax: 952 - 23 31 91

Web: www.cformauto.com

E-mail: info@cformauto.com


